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超五成案件出现车辆撞击其他车辆、行人、道旁物体
或剧烈摇晃等危险情况，仅20%的案件未造成重大不良后
果。公交车行驶中的司乘冲突刑事案件，纠纷结果及占比
分别为：公交车撞击道旁静物（33.96%），未造成重大不良后
果（19.81%），司机受伤（11.32%），乘客受伤（11.32%），公交
车撞击行驶车辆或行人（8.49%），车辆剧烈摇晃等危险运行
姿态（7.55%），财物损失（2.83%）。

约六成案件发生在13时后和21时前；90.57%的判决为
有期徒刑，超八成被告人刑期在一年至五年。判决结果及
占比分别为：有期徒刑（90.57%），拘役（3.77%），仅罚金
（1.89%），免 予 刑 事 处 罚（1.89%），无 罪（0.94%），其 他
（0.94%）。有期徒刑刑期及占比分别为：一年以下（8.42%），
一年至三年（38.95%），三年至五年（47.37%），五年至十年
（4.21%），十年以上（1.05%）。 （颜斐）

目前，司乘纠纷引发的刑事案
件，通常都是以危险方法危害公共安
全罪定罪，而最近，我们也听到一些
声音，提出是否需要设立一个新的罪
名，叫“妨害安全驾驶罪”？最高人民
法院大法官胡云腾在接受采访时作
出回应：

有一些专家学者提出这样的建
议，他的理由是什么呢？因为有一些
人，他跟司机发生冲突以后，车子速
度可能也不快，里面可能也没有人。
这个时候他就拉了一下，或者就推了
一下方向盘，最后他也道歉了，双方
也和解了。这个时候，如果按照行法
114条，以其他危险方法危害公共安
全罪，那么起刑点就是三年，可能司
法人员，包括检察官、法官，觉得判得
太重了，又没办法减刑，所以最后就
判了个缓刑。那么所以有人针对这
种情况，包括我个人也赞同这种观
点，就是，将来是不是可以增加新的
罪名，叫“妨害安全驾驶罪”，和“以其
他危险方法危害公共安全罪”衔接起
来。

此外，对于车上乘客如果挺身而
出，制止类似的破坏行为而造成当事
人受伤，是否算作“正当防卫”，胡云
腾也给出了肯定的回答：

刑法规定，正当防卫既可以防自
己的利益，也可以防卫其他人的利益
不受侵害。那么乘客在公交车上，他
对侵害、或者殴打司机的某个违法犯
罪分子，进行阻止，甚至采取防卫行
为，他既有防卫自己利益的性质，也
有防卫车上其他乘客利益的性质，更
有可能防卫车外面的人身财产的性
质。所以这种行为我认为，是完全可
以构成正当防卫的。

因为不能还手，近半数公交车司
机在面对突如其来的矛盾和纠纷时，
只能采取“紧急停车”作为应对。然
而，这样的“紧急停车”也很容易酿成
大祸。因此，在本月初，交通运输部
要求各省市，未来所有新购置公交车
都必须配备驾驶区域隔离装置，同时
鼓励对在用车型进行改造，通过这种
方法，让乘客不能轻易接触到驾驶设
备。

安装隔离装置，不得不说是一种
无奈之举。在通过硬件保护、完善法
律制度的同时，我们也需要对司机进
行更专业的培训，包括如何在紧急情
况下应对乘客的挑衅、如何调整好自
己的情绪冷静处理突发情况，当然，
也包括如何提升服务质量、规范操
作，尽可能避免与乘客发生冲突；而
对于乘客，更应该加大法制宣传力
度，让所有的乘客意识到，在公交车
行驶过程中对司机的任何干扰、辱
骂，甚至是肢体冲突，都可能危及到
整辆公交车的安全行驶，这不是小打
小闹，而是严重的犯罪行为！(大可)

司乘冲突超半数攻击驾驶员
[ ]最高法发布该类刑事案

分析报告
仅约一成案件有其他乘

客出面制止冲突

最高法发布了公交车司乘冲突引发刑事案件分
析的司法大数据专题报告。报告显示，超半数案件有
乘客攻击司机的行为，更有近三成乘客出现抢夺车辆
操纵装置的情况，而纠纷起因多为车费、上下车地点
等小事。超五成案件发生在车辆行驶过程中，
46.40%的案件有“紧急停车”情形。面对纠纷，约三
成案件的司机选择避让，仅约一成案件有其他乘客出
面制止司乘冲突的情形。

据统计，2016年1月1日至2018年10月31日，全国各
级人民法院一审审结的公交车司乘冲突刑事案件共计223
件。2017年较2016年增长4.8%。各年案件量约占全国一
审审结刑事案件的万分之一。

涉案罪名集中在以危险方法危害公共安全罪和故意
伤害罪，合计占比近七成。在公交车司乘冲突刑事案件
中，案件量占比排名前六的罪名为：以危险方法危害公共
安全罪，故意伤害罪，寻衅滋事罪，妨害公务罪，交通肇事
罪，盗窃罪。以危险方法危害公共安全罪占比为39.01%，
故意伤害罪占比为30.04%。

报告称，案件城市分布呈现两极化特点，一线和二、三、四
线城市案件量下降趋势明显，新一线和五、六线及以下城市增
长趋势明显。在公交车司乘纠纷刑事案件中，按照城市经济发
展水平分类，案件量占比为：一线城市（9.87%），新一线城市
（21.08%），二线城市（14.35%），三线城市（9.42%），四线城市
（8.97%），五线城市（8.97%），六线城市及以下（27.35%）。

超五成案件发生在车辆行驶过程中，46.40%的案件有
“紧急停车”情形。公交车司乘冲突刑事案件中，88.79%的
案件发生在运营过程中，54.51%的案件发生在车辆行驶过
程中。在公交车行驶中司乘冲突刑事案件部分，46.40%的
案件公交车司机主动采取了“紧急停车”措施应对冲突。

近四成案件有人员伤亡的情况，其中，死亡人数占伤
亡人数的19.61%。超半数案件有乘客攻击司机的行为，更
有近三成乘客出现抢夺车辆操纵装置的情况。

案件被告中，近七成为乘客，约二成为公交司机。其
中 ，乘 客 占 比 69.96% ，司 机 占 比 22.87% ，第 三 方 占 比
7.17%。乘客犯罪以危险方法危害公共安全罪为主，占比
55.77%，司机犯罪以故意伤害罪居多，占比为 56.86%。
50.54%的案件受害人为司机。

报告显示，面对纠纷，约三成案件的司机选择了避让，
仅约一成案件有其他乘客出面制止司乘冲突的情形。公
交车行驶中的司乘冲突刑事案件，司机在纠纷中的各类举
动及占比分别为：避让或防御（27.36%），仅停车（19.81%），
与乘客口角（15.09%），主动或还手攻击乘客（10.38%），报警
（7.55%），其他（19.81%）。此外，13.04%的案件中，判决书中
明确提及有其他乘客出面制止冲突。

超七成案件发生在市内道路、路口、大桥、盘山路、高
速等危险环境下。纠纷地点及占比分别为：市内普通道路
（48.11%），车站附近（19.81%），路口附近（11.32%），大桥或
盘山路（8.49%），郊区道路（6.60%），高速（5.66%）。38.68%
的案件中有人员伤亡的情况。在有伤亡的案件中，各类伤
势人数及占比分别为：死亡（19.61%），重伤（3.92%），轻伤
（35.29%），轻微伤（41.18%）。

新一线城市增长趋势明显

超五成发生在车辆行驶中超五成发生在车辆行驶中

超七成发生在路口高速等危险环境下

八成案件造成重大不良后果八成案件造成重大不良后果

公交车司乘冲突
如何量刑引争论


