
打破了“刚兑”，投资者购买银行理财产品以后，可不能
再做“甩手掌柜”了。近日，又有多款银行理财产品由于市场
原因被宣布提前终止，有的甚至上市还不到半年。业内人士
提示投资者，购买银行理财产品以后，一定要经常关注相关
机构发来的产品信息，了解产品动向，以便及时调整资金投
向。

多家机构发布公告多家机构发布公告

以往很少出现的理财产品“提前终止”，在“刚兑”打破以
后，出现的频率明显高了很多。近日，又有多家机构将旗下
的部分理财产品提前终止。

比如交银理财发布公告，宣布旗下“稳享精选资产1年
定开 202201 理财产品”于 3 月 16 日提前终止。按照公告，
该产品最近一个开放期为2023年3月7日至2023年3月13
日，投资者可在开放期提交赎回申请，公司将按理财产品
合同约定确认该申请并办理赎回。若投资者未提交赎回
申请，其持有的理财产品将在提前终止日（2023 年 3 月 16
日）后的第一个工作日进行产品终止确认，清算份额净值
为产品提前终止日（2023年3月16日）的产品份额净值，资
金将在产品终止确认之后两个工作日内划转至投资者账
户。

华夏理财也发布公告，宣布旗下“ESG混合偏债型一年
定开理财产品2号”和“权益打新一年定开理财产品1号”分
别于2023年3月21日和3月22日提前终止。

盛京银行“添益系列理财产品六个月定开67期”于2022
年9月8日成立，近日，银行也宣布自2023年3月2日起，该
产品终止申购与赎回交易；并于2023年3月9日提前终止该
产品，按照提前终止日前一工作日的产品净值兑付客户持有
的理财产品份额，理财兑付资金将于两个工作日内转至投资
者理财资金存入的银行卡账户。

宁银理财也发布公告，将旗下“皎月灵活稳利挂钩型封
闭式理财1号”的到期日从原定的2023 年6月27 日提前到
2023年2月21日。

““退场退场””多为市场原因多为市场原因

几年前，投资者购买了银行理财产品，大多“高枕无
忧”，因为即使市场中出现不利情况，也大多有银行“刚兑”
兜底。但现在市场行情变化与投资者收益紧密相关，一旦
市场出现不利情况，为保护投资者利益，理财机构可能主
动将产品提前终止，也有可能产品因为触发终止条款而提
前终止。近来提前终止的部分产品“退场”就是因为市场
原因。

比如华夏理财近期提前终止的两款产品，公告中都称是
“根据市场及投资运作情况，为最大限度保障投资者利益”，
经审慎评估，决定将产品提前终止。

同样，交银理财“稳享精选资产1年定开202201理财产
品”提前终止，也是机构“根据市场以及投资运作情况”做出
的决定。

宁银理财“皎月灵活稳利挂钩型封闭式理财1号”提前
终止，公告中所称的原因是“根据产品说明书相关规定，本产
品若于观察日当日实现期权敲出，本公司有权对产品进行提
前终止。”而2023年2月15日为产品观察日，触发了期权敲
出条款，因而产品被提前终止。

及时调整资金投向及时调整资金投向

对于银行理财产品被“提前终止”的现象，业内人士表示
投资者也不用过分担心。虽然“提前终止”出现的频率比以
往有所提高，但被提前终止的理财产品在整个市场中的占比
并不大。不过以后被提前终止的理财产品还会继续出现，投
资者无论如何都不能再做“甩手掌柜”了。

在选购理财产品时，投资者就需要仔细阅读产品的相
关条款，了解产品在什么情况下可能会被提前终止。在购
买以后，也需要时刻关注自己持有的理财产品，了解产品
的收益变动情况，并且关注理财机构通过官网、手机银行、
微信公众号、手机短信等渠道发布的相关产品公告。一般
理财机构计划提前终止某款理财产品，都会提前几个甚至
十几个工作日发布公告，投资者看到公告后，就可以着手
重新选购理财产品，等到赎回的资金到账，立即将资金投
入选好的新产品，这样就能避免出现资金闲置，只能拿到
活期利息的情况。
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如此重要的车道，为何屡屡被
占？

来自北京、上海、天津、湖南等地
的多位车主告诉记者，开车过程中，
社会车辆占用应急车道的情况非常
常见，有的是为了超车，有的是违规
停在应急车道上。特别是早晚通勤
高峰时，机场高速、绕城高速的应急
车 道 成 了 不 少 社 会 车 辆 的“ 行 车
道”。

由于工作原因，湖南长沙的李先
生经常在常德与长沙两地往返。他
介绍说，在益阳到长沙路段、长沙汽
车西站出高速口这两个路段，一旦遇
到堵车，占用应急车道的情况非常突
出。“有的车子一会儿进应急车道，一
会儿又并入行车道，严重影响正常交
通秩序，大家对这种‘钻空子’的行为
极为厌恶。”

来自天津滨海新区的魏女士对
此深有同感。滨海新区有多条高
速，由于紧邻港口，高速上的大货车
数量很多，一些小车为了超越大货
车，选择从应急车道超车。由于货
车司机有视野盲区，有时面对突然
从应急车道窜出的车，会不自主地
向左打方向避让，极易造成严重的
交通事故。

“有一次，我前方一辆白色轿车
以很快的速度拐进应急车道，超过大
货车，可能是驾驶员看到前方不远处
有监控设备，又迅速并回行车道，导
致大货车紧急制动且向左偏移，我也
只好立即减速避让。”魏女士回想起
那次经历，仍心有余悸。

3 月 14 日上午 8 时许，记者驾车
从京平高速绕上首都机场高速后，车
速立刻降了下来，进入拥堵路段。记
者计时发现，从并入机场高速到驶过
拥堵路段约30分钟，从右侧应急车道
驶过的社会车辆有30多辆。

实际上，不少走应急车道的车主
都很注意，甚至可以说很熟悉这段路
上抓拍摄像头的位置——他们会在
离摄像头几十米远的地方停下，然后
并入行车道，待驶过摄像头之后又立
刻窜入应急车道。

记者注意到，占用应急车道还可
以引发跟风效应。

前不久，记者驾车经北京西三环
南路行驶至京开高速，没多久前方的
车辆纷纷放缓了速度，导航上的路线
也转变成象征拥堵的红色。一开始，
虽然车流缓慢，一些车有在多个行车
道不断并线的行为，但没有占用应急
车道的情况。

直到有一辆黑色小轿车驶入应
急车道，快速远去，于是多辆汽车也
右打方向盘驶入应急车道，甚至有在
内侧行车道的车辆多次并线，驶入应
急车道，开启“加速”模式。很快，应
急车道上也挤满了车。

20分钟后，记者行驶至一个堵车
源头：匝道汇入主路道口发生一起交
通事故。但驶过事故点，车流依旧拥
堵，又15分钟后，记者来到第二个拥
堵源头：一辆汽车从应急车道并入行
车道时与其他车辆发生碰撞，一批车
辆需要从应急车道并入中间车道，导
致堵塞严重。

记者注意到，现实生活中，因占
用应急车道行驶的车辆随时可能并
入，导致最右侧行车道行驶得更加缓
慢；一些司机见状，纷纷并线到左侧
或中间车道行驶，避开这些车辆，因
为一旦有占用应急车道的车辆紧急
并线，往往导致附近车辆急刹，容易
引发交通事故。

还有一些正常行驶的车辆，坚决
不让在应急车道的车辆并入。应急
车道的车辆小半个车头已经并入行
车道，但行车道的车辆一辆紧接着一
辆驶过，完全没有让其“见缝插针”的
打算，这种情况下也很容易发生剐蹭
事故。

据公开报道，除了走捷径超车，
一些占用应急车道的原因千奇百怪，
包括停车上厕所、休息、看风景、吃饭
等。

3月19日，河南郑州高速交警二
支队民警在巡逻中发现，应急车道上
停着一辆小车，边上绿化带上有人弯
着腰，似乎在寻找着什么。民警立即
用喊话器提醒后方车辆减速慢行，并

上前劝阻。经了解，车主是在路边挖
野菜。最终，车主被依法处以罚款
200元，记9分。

北京市律师协会交通管理与运
输法律专业委员会主任黄海波说，按
照现行法律规定，允许使用应急车道
的紧急情况大致分为以下两种，一是
机动车发生交通事故或者因故障确
需停车等待救援时，可以在应急车道
内临时停放；二是供警车、消防车、救
护车、工程救险车在执行紧急任务时
使用。

“根据道路交通安全法有关规
定，非紧急情况下占用应急车道，可
处警告或者二十元以上二百元以下
罚款，还可以进行相应的罚分，甚至
行政拘留。”黄海波说，现实中，占用
应急车道的违法行为屡屡发生，究其
原因，主要与交通拥堵、司机守法意
识不强等直接相关，也与违法成本过
低有一定的关系。

多位受访专家提出，要解决应急
车道被占用问题，需综合施策，除加
大宣传和法治教育，强化视频巡查、
加大查处力度外，还可以推广交通违
法“随手拍”，借助群众力量整治交通
违法行为，以及进一步完善立法，提
高罚款金额，对造成严重后果的，暂
扣乃至吊销驾驶证。

中国城市公共交通协会副理事
长、南京市城市与交通规划设计研究
院董事长杨涛认为，交通管理不能有
堵治堵，一方面要提高整个公共交通
的服务能力、服务水平、服务质量；另
一方面要从司机群体这一角度出发，
加强司机群体的宣传教育。同时，有
关部门的管理调控能力也需要提高，
三方形成合力，从根源上治理应急车
道占用乱象。

采访中，还有不少司机提出，能
否疏堵结合，在早晚通勤高峰时，允
许社会车辆暂时借用部分路段的应
急车道？

“应急车道在特殊情况下就是司
机和乘客的‘生命通道’，随意开放占
用存在不可预料的安全隐患，开放使
用应有安全科学的论证及对应的管
理措施为前提，即在不影响车道应急
功能使用的情况下，才可以考虑开
放，以提高道路通行效率。”黄海波
说。

他介绍说，不同国家、地区对应
急车道使用有不同的要求，美国有些
州在通勤高峰时段就允许社会车辆
使用硬路基（应急车道），澳大利亚则
允许自行车通行。

同济大学交通运输工程学院教
授陈小鸿认为，借用应急车道应当符
合三方面条件：一是该路段的通行速
度相较高速公路有所下降；二是该路
段配备的救援力量足够并能确保救
援及时；三是该路段对应急车道本身
属性的需求有所下降，但对于正常通
行的需求又很高。

“对应急车道可以尝试分时管理
模式，有关部门应当对道路通行车
速、车流情况、应急救援能力等因素
进行综合评估，在技术上严谨论证，
试行后根据效果及时调整。”陈小鸿
说。
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买银行理财不能再做甩手掌柜

应急车道被占现象何以屡见不鲜应急车道被占现象何以屡见不鲜

3月21日上午8时许，北京首都机场高速东苇路出口至大山子出口发生拥堵。这段长约9公里
的高速路，记者驾车共计行驶了23分钟。其间，有16辆汽车在应急车道通过，其中4辆工程救援车
辆、5辆摩托车、7辆私家车。

占用应急车道的情况并不少见。前不久，河南高速交警曝光了一批占用应急车道行驶的违法车
辆，涉及50辆车，这些车辆均被依法处以200元罚款，记6分。

应急车道在遇有交通事故等突发事件造成交通中断时，对抢救伤员、快速处置事故现场、及时恢
复交通发挥着重要作用。
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