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三方面原因引发降价潮三方面原因引发降价潮

据多家外媒报道，今年 7 月将全面实施新
的“国六B”标准、燃油车库存过剩，以及传统合
资车企竞争力下降，是这轮“价格战”的主要原
因。

7月1日起，“国六B”排放标准全面推行，中
国机动车污染物排放标准进入新阶段。乘用车
市场信息联席会（以下简称“乘联会”）秘书长崔
东树对记者表示，越来越近的“国六B”标准给
还没有实施这一标准的企业带来了恐慌，消化
库存的急迫性越来越强，“实施时间越近，汽车
制造商和经销商的压力就越大”。《华尔街日报》
18日也援引大和资本市场分析师Kelvin Lau的
话分析称，传统燃油车经销商希望清空库存中
约50万辆汽车，其中包括不符合将于7月生效
的更严格排放标准的老旧车型。

对一季度车圈降价潮，一汽-大众相关
负责人对记者表示，这是特定时期的特殊情
况所致，不会成为常态。2 月湖北高额补贴
引发了消费市场关注，继而开始了燃油市场
的补贴降价潮，究其根本，实际上是大部分
品牌赶在 7 月 1 日实行“国六 B”排放标准前
的清库存行为。

崔东树认为，消化完库存后，燃油车的价格
将趋于平稳，而在产品技术提升、碳酸锂价格持
续下降和竞争环境日益激烈等多种因素的作用
下，新能源车的价格可能还将小幅下降。

值得注意的是，本轮新车“价格战”背后，与
开年车市承压不无关系。数据显示，今年1月
乘用车市场零售量为 129.3 万辆，同比下降
37.9%，环比下降40.4%。乘联会方面表示，今年
车市未现“开门红”，各车企的压力不小，其中合
资品牌最为明显。数据显示，今年1月主流合
资品牌零售量为47万辆，同比下降45%，环比下
降45%，同比、环比降幅均超过自主品牌。

合资车企遭遇合资车企遭遇““骨感骨感””现实现实

传统合资车企是此次燃油车“价格战”的主
力。据《华尔街日报》统计，上汽大众将在4月
底之前下调20款内燃机与电动车型的价格，每
辆车的折扣幅度在 2200 美元到 7300 美元之
间。美国通用汽车的合资品牌在中国的市场份
额也一直在下降。一些凯迪拉克经销商在提供
CT5车型约25%的短期折扣。

除了欧美合资车企，日系燃油车品牌通过
早年间价格竞争战略实现的市场份额也在下
降。据日本东洋经济新闻报道，日系车在中国
乘用车市场的占有率从2020年的23.1%大幅下
降到2022年的17.8%。尽管日系车在中国新能
源车市场发展趋势影响下推出了新能源车，但
却并未能将油车市场中塑造的品牌优势转换到
新能源车市场中。据了解，2022年日本品牌在

中国新能源汽车市场的占有率仅为1.7%。
在被称为“世界新能源车试验场”的中国，

如何满足现有客户群体的电动化需求，是外国
汽车制造商的一大课题及取胜关键。《华尔街日
报》分析称，外国汽车制造商在中国市场面临着
一定的压力。一方面，中国燃油车多年来增长
平缓；另一方面，中国本土电动汽车制造商主导
着日益增长的电动车需求。在中国新能源汽车
市场不断扩大的背景下，自主品牌与合资车企
的主导地位正在发生转变。据工信部数据，
2022年自主品牌新能源乘用车国内市场销售占
比达到了79.9%，同比提升5.4个百分点。

“中国：大众和宝马采取激烈措施应对电动
车失败”，德国《慕尼黑水星报》19日称，对大众、
宝马等德国汽车制造商来说，虽然燃油机车型
在全球最大的汽车市场仍然很受欢迎，但电动
汽车却销售缓慢。此外，自主品牌更受中国车
主的青睐。为了改变这一情况，大众和宝马也
都大幅降低了其电动车型在中国市场的价格。

专家专家：：合理面对合理面对““价格战价格战””

德国之声 18 日报道称，业内人士表示，中
国汽车行业“从来没有这么卷过”。“要利润”还
是“要市场”，成了摆在众多车企面前的艰难抉
择。乘联会最新数据显示，3月1日至12日，全
国电动汽车销量同比增长9%，至约13.1万辆，
乘用车市场零售同比下降17%，至约41.4万辆。

彭博社援引罗兰贝格咨询公司驻上海合伙
人Ron Zheng的话表示，汽车价格的大幅下跌
也会对二手车的剩余价值以及品牌忠诚度产生
巨大影响。瑞银分析师也在近期的一份报告中
写道，在湖北等有地方补贴的省份，汽车销量可
能会出现暂时提振，但对于许多公司来说，他们
的品牌溢价可能会受到负面影响，使其未来更
难以正常价格销售汽车。

对此，崔东树表示，当前汽车的价格下跌确
实会给可能会对二手车的价值评估带来不利影
响，但部分车企这几年整体销量不是很好，一定
程度上产能过剩，在政府补贴下，传统燃油车降
价消化库存、解决存量是正常的行业规律，电动
车降价也符合当前市场的发展趋势。

彭博社报道称，中国汽车市场持续的价格
战可能导致越来越多的消费者在观望，期待进
一步降价。《华尔街日报》援引上海独立汽车分
析师张大卫的话表示，尽管部分车型销售火热，
但其他汽车制造商却遭遇销售寒潮，车企的生
产和经销网络面临一定压力。

崔东树分析称，不论是燃油车还是新能源
车，技术都是最关键的，未来车企仍需注意技术
提升，用相对先进的技术来替代价格的调整。
同时，中国车企要合理面对特斯拉等生产成本
大幅下降给行业带来的变化，在原材料和电池
的降价基础上，进行合理的价格调整。
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中国车市价格战透露哪些趋势

新能源汽车价格战尚未平息，燃油车价格战又在国内打响。3月份，东风系车型在湖北武

汉推出大幅购车补贴，降幅甚至高达9万元。此后，上汽通用、一汽奥迪、广汽本田等传统燃油

车品牌纷纷跟进。据路透社报道，上汽大众、广汽本田、广汽丰田加入40多个品牌的降价行列，

发布消息称将为消费者提供购车补贴。那么，从电动车到燃油车，这股降价热潮背后有几层原

因，将持续多久？此轮“价格战”会如何影响合资车企在中国的发展？在特斯拉以及诸多合资

车企纷纷加大降价力度的背景之下，中国车企如何应对？

据国家卫健委近日发布的 《关
于推广医养结合试点工作典型经验
的通知》，在医养结合国家级试点
单位中，有 17 个城市开展了长期
护理保险 （长护险） 制度试点工
作。

长护险，指的是为长期失能老人
提供基本生活照料和与之密切相关
的医疗护理提供服务或资金保障的
社会保险。在刚刚结束不久的“两
会”上，长护险也是诸多代表及委员
高度关注的话题，多位代表均建议要
从国家层面建立长护险制度，长护险
亟待提质扩面。

>>长护险各地政策不一，最
高可报销85%—90%的费用

“我爸今年 89 岁了，多年冠心
病 、高 血 压 ，在 60 多 岁 和 70 多 岁
时，做过两次心脏支架，生活不能
自理，此前一直是我和家人在工作
之 余 照 顾 ，难 免 有 照 顾 不 周 的 地
方。直到前两年听从了医生的建
议，将老人送到了一家定点的医养
结合医疗照护机构，老人的情况才
真正好转起来。”吉林省长春市李
女士告诉记者。

李女士的父亲入住机构后，根
据长春市长护险政策，每月 5000 余
元的护理服务费用，长护险基金支
付近 3000 元，李女士自己仅需支付
2000 余元。

按照人力资源和社会保障部办
公厅发布的《关于开展长期护理保
险制度试点的指导意见》规定，根据
护理等级、服务提供方式等制定差
别化的待遇保障政策，对符合规定
的长期护理费用，基金支付水平总
体上控制在 70%左右，具体待遇享
受条件和支付比例，由试点地区确
定。

近年来，各开展长护险的试点地
区形成了各具特色的长护险模式。
吉林省长春市确定25 家居家失能人
员照护服务定点机构，将生活照料
类、医疗护理类的18项服务纳入长期
护理保险支付范围。浙江省嘉兴市
健全筹资机制、服务项目、待遇保障
等，2017年以来长期护理保险基金累
计支付6.23亿元，惠及4.52万名失能
老年人。

山东省青岛市实施农村地区长
期护理保险提升计划，引导护理机构
向农村地区拓展，全市的1014家定点
护理机构中，有 427 家在农村地区。
上海市长护险以参加职工医保和居
民医保的60岁以上人群为对象，经老
年照护统一需求评估之后可享受社
区居家、养老机构和住院医疗护理三
种照护服务，其中长护险基金承担
85%—90%的费用。

>>失能老人或超7700万人，
代表建议从国家层面建立长护险
制度

“目前全国长护险试点取得较好
成效，减轻了失能老人家庭负担，促
进了护理人员队伍建设和康养产业
发展。但总体来看，其渗透率比较
低，覆盖的重度失能老人比例不高。”
中国社会科学院社会发展战略研究
院副研究员张盈华接受记者采访时
表示。

根据国家医保局消息，截至目
前，长护险覆盖近 1.5 亿人，超过 180
万名失能人员享受到了长护险相关
待遇。

而据北京大学一项人口学研究
显示，如果不加以预防和控制措施，
到2030年，我国失能老人规模或将超
过7700万。

张盈华提到，目前我国长护险制
度框架仍未统一，从全国长护险试点
城市反馈结果看，各地推行的模式、
进度等存在较大的差异，长护险资金
来源和筹资结构渠道相对单一，而这
些因素在很大程度上均限制了我国
长护险制度的发展。

“只有加快建立全国统一的政策
制度、失能评估标准及服务项目标
准，才能以‘全国一盘棋’的思维推动
长护险制度加快提质扩面。此外，在
目前阶段，鼓励有条件试点地区适度
提高待遇标准，特别是针对重度失能
老人的待遇标准，优先保障这部分人
群，避免‘一人失能，全家失衡’的社
会问题出现，同时也可带动专业性的
长期护理服务市场成长起来。”张盈
华建议。

在2023年两会上，上海代表团以
团体的方式递交了关于制定《中华人
民共和国养老服务法》的议案，建议
将长护险上升至国家立法。议案提
到，从全国层面统筹长护险的制度设
计，时机已相对成熟。要从国家层面
建立长护险制度，既需要强化对失能
失智人员照护服务保障，也需要逐步
拓展失能预防等内容。

聚焦长护险调研多年的全国人
大代表周燕芳认为，以资金来源为
例，部分省市的长护险试点资金池源
于医保，部分由个人自负。如果长护
险顺利上升至国家立法，各地资金筹
措机制就更趋规范、更有保障。从长
期发展来看，长护险无法仅依靠医保
基金来支撑。

“从我国养老服务市场实际出
发，顶层制度的统一有利于扩大受益
面。基于各地养老需求情况不一，也
需为各地探索预留空间。”周燕芳表
示。
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多地试点长护险
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