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新华社阿拉木图12月25日电（记
者郑钰 苟洪景）一架从阿塞拜疆巴库
飞往俄罗斯格罗兹尼的客机25日在哈
萨克斯坦西部城市阿克套近郊坠毁。
哈萨克斯坦紧急情况部发布的消息说，
机上32人生还。

社交媒体上的视频显示，客机试图
紧急迫降，但在落地时起火，随即冒起
滚滚黑烟，机身受损严重，满地残骸。

这架客机属于阿塞拜疆航空公司，
机上有62名乘客、5名机组人员。阿塞
拜疆航空公司发表声明说，失事客机是
一架“Embraer 190”型飞机。

哈萨克斯坦紧急情况部向中国驻
哈萨克斯坦大使馆提供的乘客名单显
示，飞机上有37名阿塞拜疆公民、16名
俄罗斯公民、6名哈萨克斯坦公民、3名
吉尔吉斯斯坦公民。哈萨克斯坦官方
尚未发布遇难者人数。

中国驻哈使馆和驻阿克托别总领
事馆告诉记者，失事客机上没有中国公
民。

俄罗斯格罗兹尼机场新闻处说，因
为当地有浓雾，客机一开始决定备降俄
罗斯马哈奇卡拉，后又决定备降哈萨克
斯坦阿克套。

哈萨克斯坦紧急情况部说，机组人
员于当地时间25日8时35分发出求救
信号，并报告控制系统出现故障，随后
于8时49分请求在阿克套紧急降落，客
机于9时28分在阿克套附近坠毁。

哈萨克斯坦紧急情况部已派遣52
名救援人员和11台救援设备抵达失事
现场。

阿塞拜疆总统新闻局25日发布消
息说，总统阿利耶夫当天返回巴库处理
阿塞拜疆航空公司客机失事事件。阿
利耶夫原定飞往俄罗斯圣彼得堡，出席
独联体国家元首非正式峰会。他在俄

罗斯领空获悉客机失事消息后，当即指
示他乘坐的飞机返航。

阿利耶夫已指示成立由阿塞拜疆
总理阿萨多夫领导的调查委员会。

俄罗斯总统新闻秘书佩斯科夫25
日表示，俄总统普京当日与阿利耶夫
通电话，向客机失事遇难者亲属表示
慰问。

一客机在哈萨克斯坦坠毁 32人生还
希腊政府近日批准恢复希腊前王室10名成员的希

腊国籍。这些希腊末代国王康斯坦丁二世的子孙辈
12月23日发表声明，对时隔30年重获希腊公民身份感到
激动，表示将忠于希腊共和国。

康斯坦丁二世 2023 年去世，终年 82 岁。他与前王
后、丹麦公主安妮-玛丽的5名子女和5名孙子女上周申
请希腊公民身份。一份日期标注为20日的希腊政府公
报显示，上述申请已获批准。

据美联社报道，康斯坦丁二世家族与丹麦、西班牙、
英国等欧洲国家王室有亲属关系。他于1964年继位，在
位期间希腊政局动荡，1967年发生军事政变，军政府于
1973年将他废黜。1974年军政府垮台后，希腊举行议会
选举选出新政府，经公民投票宣布废除君主制、确立共和
制。1994年，希腊立法使康斯坦丁二世失去希腊公民身
份，并规定了前国王及其亲属日后重获国籍的条件。

据路透社报道，恢复前王室成员国籍的决定引起希
腊左翼政党不满。他们表示，许多外籍劳工在希腊工作
生活数十年也不一定有机会获得希腊国籍，而且这些前
王室成员为自己取了“德格雷斯”（De Grece）这一姓氏，
在法语里意为“希腊的”，带有贵族封号色彩，有违宪之
嫌。“他们选择的这个姓氏证明他们想要保留一种神秘光
环。”主要在野党、中左翼“泛希腊社会主义运动”领导人
尼科斯·安德鲁拉基斯说。

前王室成员在声明中说，其全家完全尊重1974年希
腊公民投票的结果，但1994年的立法导致其成为“无国
籍之人”，遭受情感创伤。前国王去世已标志一个时代的
结束，而取姓是恢复国籍的必备条件之一，他们不寻求任
何王室权力或头衔，现在和将来都忠于希腊。

一名希腊政府发言人说，恢复前王室成员国籍是例行
公事，希腊现行制度“有自我捍卫的能力”。 新华社特稿

新华社首尔12月25日电（记者冯亚
松 杨畅）据韩国媒体 25 日报道，总统
尹锡悦当天再次拒绝到高级公职人员
犯罪调查处（简称公调处）接受调查。

据韩联社报道，尹锡悦当天未按要求

于上午10时到案接受调查。公调处表
示将等待尹锡悦到案，若尹锡悦当天不
到案，将考虑第三次传唤尹锡悦。

由韩国警察厅、公调处和国防部联合
设立的“共同调查本部”20日以涉嫌内

乱、滥用职权为由，要求尹锡悦于当地
时间 25 日 10 时到案接受调查。此前，

“共同调查本部”16日曾要求尹锡悦18
日到案接受调查，但尹锡悦方面拒收传
唤通知。

代表摩根大通、花旗银行、高盛集团等美国大型银行
利益的“银行政策研究所”与多家商业组织12月24日在俄
亥俄州一家联邦地区法院起诉美国联邦储备委员会，批评
后者实施的年度压力测试“不透明”且损害经济增长。

其他共同原告包括美国商会、美国银行家协会、俄亥
俄州商会和俄亥俄州银行家联盟。在原告方看来，美联
储自2008年金融危机后施行的年度压力测试“不透明”，
缺乏对“全球市场动荡与操作风险费用”的清晰定义，所
产生资本费用“不准确、易变且过度”，进而导致借贷减
少、经济增长受阻。

据美国消费者新闻与商业频道（CNBC）和彭博新闻
社报道，美联储年度压力测试旨在摸底银行在经济衰退
大环境中的表现，会强制银行保留对不良贷款的缓冲资
金，同时明确规定股份回购和分红规模。

据彭博社报道，原告要求法庭裁定美联储在 2024、
2025和2026三年压力测试中使用的模型和情境“非法”，
同时希望美联储在推出测试模型前接受公开评议。

多家外媒注意到，美联储23日已宣布，有意增强压
力测试的透明度并减少所需资本缓冲的易变性，将就此
推出“重大改革”，于明年初接受公开评议。美联储声明
说，压力测试自大约15年前施行以来，美国大型银行资
本水平已增长一倍多，增加金额超过1万亿美元。

据彭博社报道，美联储拟定的改革方案包括将年度
测试结果每两年平均一次，同时在设定测试情境前公开
征询意见。但按CNBC说法，美联储所推改革或许为时
已晚，可能也不足以缓解银行对过高资本要求的担忧。

依据24日提交的诉状，美联储须在明年2月前就诉
讼涉及的部分监管程序应诉。

银行政策研究所所长格雷格·贝尔就美联储23日的
声明表态称，这是提高“透明度和责任感”的第一步，但银
行政策研究所认为：“为保护我方法律权益，有必要提起
诉讼。”

据法新社报道，美国大型银行先前多次指出金融危
机后美联储对银行资本要求过多，对需要贷款的企业有
害。

摩根大通首席执行官杰米·戴蒙在今年致股东信件
中称，虽然可能只是他“一厢情愿”，但美国银行业监管程
序需要接受“详尽评估，甚至可能需要彻底改革”。戴蒙
多次强调，年度压力测试实际会制造“虚假安全感”。

另外，在今年的年度压力测试后，美联储8月调低了
高盛集团为应对压力所需保持的资本缓冲水平，为相关
要求施行以来首次。 新华社特稿

新华社华盛顿12月24日电（记者
熊茂伶）日本汽车企业丰田公司 24 日
表示，其北美分公司将向美国当选总统
特朗普明年1月20日的就职典礼捐款
100万美元。此前一天，美国企业福特
汽车和通用汽车也表示将分别向就职
典礼捐款100万美元。

据美国媒体报道，福特汽车和通用

汽车还将为就职典礼赠送汽车，但丰田
公司表示不会赠车。

近日，一些大型企业和高管纷纷
表达捐款意愿。亚马逊、脸书母公司

“元”、优步公司已表示将分别捐款
100 万美元，罗宾汉市场公司计划捐
款 200 万美元，开放人工智能研究中
心首席执行官萨姆·奥尔特曼、优步

公司首席执行官达拉·霍斯劳沙希计
划以个人名义分别向就职典礼捐款
100 万美元。

特朗普2017年就职典礼共募得创
纪录的 1.07 亿美元。据美国广播公司
日前报道，对本次就职典礼各界承诺的
捐款已超过1.5亿美元，有望打破之前
的筹款纪录。

综合多家媒体报道，哈萨克斯坦
阿克套附近失事的客机坠毁的原因是
飞机撞上鸟群。飞鸟撞机，能够导致
客机坠毁？它究竟有多危险？

全球每年两万多起
飞鸟撞机到底有多危险？

飞鸟撞击飞机，简称飞鸟撞机：是
指航空器低空飞行和接近着陆时，迎
面受到飞鸟撞击造成物件损坏与鸟类
伤亡的事件，国际航空联合会把飞鸟
撞机列入A级航空灾难。

据国际民航组织统计，全球每年
发生飞鸟撞机事件两万多起。全球每
年因飞鸟撞机要付出的代价达100多
亿美元。飞鸟撞机已经成为威胁航空
安全的最危险因素之一。

飞鸟“以卵击石”
为何能威胁到飞机？

飞机是金属材料制造，而小鸟只
是血肉之躯。鸟撞飞机按理说就是以
卵击石。那为什么还能给飞机带来毁
灭性的破坏呢？

这里就要用到一些物理学的知识
了。飞鸟的质量不大，速度不快，飞机
却恰恰相反。按照物理学定律，撞击
力与质量和速度的平方成正比。例
如，一只重 100 克的麻雀，与时速 400
公里的飞机相撞，可瞬间产生两吨重
的冲击力，轻则损伤飞机，重则机毁人

亡。专家介绍，飞机的驾驶舱窗口、传
感器和发动机叶片等都比较容易因飞
鸟撞机而发生损毁。

专家解读
飞鸟撞机能躲开吗？

那么飞机哪些部位最容易被飞鸟
撞击？飞鸟遇到飞机为何不提前躲开
而是撞上去？应该如何防止飞鸟撞击
飞机？我们来听专家的解读。

中国航空学会《航空知识》主编 王
亚男：飞机在飞行过程中，最容易发生
鸟撞的部位通常是机头前部和机翼前
缘，包括动力系统即发动机。这些区
域由于处于飞行前沿，因此最容易遭
遇鸟击。而在这些部位中，动力系统
若遭受撞击，往往会造成较为严重的
后果。特别是当发动机遭遇体型较大
的飞鸟撞击时，可能会导致风扇叶片、
压气机或涡轮叶片的损坏，进而使发
动机推力减弱或完全丧失。在极端情
况下，还可能损坏飞机的其他发动机
部件，甚至引发起火等更严重的后
果。因此，发动机的防鸟撞一直是航
空界的重要课题。

中国航空学会《航空知识》主编
王亚男：对于飞机而言，飞鸟并非不会
规避，而是由于其高速飞行的特性使
得飞鸟难以有效规避。飞机在起飞时
速度极快，可能达到每小时数百公里，

这样的速度和爬升率往往让鸟群无法
及时避开。

中国航空学会《航空知识》主编 王
亚男：为了防范鸟撞，人类已经开发了
许多技术。例如，机场配备了完善的
驱鸟设备，以确保在低空空域鸟类难
以聚集，防止鸟类在机场及其周边环
境中聚居。这些驱鸟手段包括使用声
音、光线甚至生物方法，如在机场放养
猛禽，利用普通鸟类的天敌来驱散大
型鸟群。然而，尽管采取了这些措施，
防鸟撞仍然不能完全消除风险。因为
鸟群是移动的生物体，有时会在中空
活动。即使机场低空没有鸟群，飞机
在起降过程中在其他高度仍然有可能
遭遇鸟群，从而增加撞击的风险。

不久前美国一客机
遭飞鸟撞击紧急迫降

前不久，就在当地时间12月12日
晚，美国航空公司一架航班从美国纽
约拉瓜迪亚机场起飞后不久遭遇飞鸟
撞击，飞机的一侧引擎起火，紧急迫降
纽约约翰·肯尼迪国际机场。据悉，飞
机上 190 名乘客和 6 名机组成员均平
安落地，事故未造成人员伤亡。

根据美国联邦航空管理局的数据，
2023年美国700多个机场报告了19000
多起飞鸟撞击事件，但此类事件很少导
致航班紧急迫降。 本报综合消息

多家车企向特朗普就职典礼捐款

尹锡悦再次拒绝到公调处接受调查

这是这是1212月月2525日在哈萨克斯坦阿克套市附近拍日在哈萨克斯坦阿克套市附近拍
摄的坠机现场摄的坠机现场。。 新华社发新华社发（（伊萨伊萨··塔任巴耶夫摄塔任巴耶夫摄））


